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2013 年以来，国际乘用车市场产品领域出现了一些新的动向，即跨国厂商积

极推进模块化平台战略，产品研发和制造成本大幅降低，国际乘用车市场产品更

趋多样化，为中国乘用车产品的未来的发展方向提供了新的参考，本文将就这些

新变化进行阐述。 

 

一、模块化平台战略获得广泛认同，日韩厂商迅速跟进，且模块

化范围和深度值得关注 

所谓汽车平台，是指用类似的底盘和车身结构，同时承载不同车型的开发及

生产制造的产品平台。传统汽车平台主要强调研发，厂商在设计新车时首先设计

一个整体的平台框架，该平台具备相似底盘、车身结构以及生产工艺的基础单元，

然后考虑基于该平台要推出什么车型，要如何生产来控制成本，如何设计便于售

后服务和更换零部件。由于能有效降低产品研发成本和研发周期，从 20 世纪 90

年代末开始，以德系厂商为代表的各大汽车集团都十分重视汽车平台的研发，并

通过平台战略整合研发、生产制造、售后服务能力。 

图 1  传统汽车平台主要是指研发平台 

 

随着丰田等日系厂商的介入，传统的平台战略产生了两条技术路线：以大众
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为代表的德系厂商，更注重底盘和车身的一致性，强调同平台的产品底盘，特别

是底盘参数必须保持一致；以丰田为代表的日系厂商，更强调零部件的共享，对

底盘一致性并不十分在意。 

图 2  传统汽车平台的两条主要技术路线 

 

   但传统汽车平台也面临一些问题： 

（1）更强调研发，对生产考虑不足，平台换代时，生产制造厂要进行大量的更

新改造，替换成本偏高； 

（2）平台往往与级别和车型类型对应，同平台产品同质化严重； 

（3）基于原有平台开发新的细分平台成本高。 

为了解决该问题，产生了模块化平台的概念。所谓模块化平台，是指将汽车

的各个子系统分成各个“模块”进行标准化设计和生产，最后再根据不同车型的

定位进行“组装”，既满足车型个性化需要，又可以有效控制成本。 

利用模块化平台，汽车厂商设计车型时，可以在全球范围进行汽车模块的选

择匹配，并优化设计和制造方案，有利于提高汽车零部件的品种、质量和自动化

水平，提高汽车的装配质量，缩短汽车的生产周期。 

2013 年以来，模块化平台正在获得越来越多厂商的关注和跟进，连一向保守

的日韩厂商也积极跟进： 

(1) 丰田 

2013年3月，丰田正式发布了TNGA计划，并计划在 2015年亮相。基于TNGA，

丰田主要车型将基于三个共享平台设计：B（小型车）、C（中型车）和 K（FF 前

置前驱中大型车）。未来采用上述三种平台打造的车辆总产量将占丰田产量的

50%。 
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(2)日产 

2013 年 6 月，雷诺和日产宣布将共享通用模块化系列（Common Module 

Family，CMF）架构，2020 年前在新平台基础上打造 14 款新车，有望将成本

削减 40%。 

 

（3）本田 

2016 年前本田汽车将正式退出模块化平台，在该平台同时打造本田的雅阁、

思域以及 CR-V 三款全球战略车型，车型间的零部件共享率将达到 40%。 

 

（4）现代 

2013 年韩国现代正式宣布开始平台整合，未来基于模块化技术，将 18 款在

产的产品平台整合为 6 个，2014 年后，将逐步用采用模块化平台替换现有的平台

进行产品设计和生产制造 

 

表 1 各大厂商平台战略 

平台 未来应用计划 

大众 MQB 
大众集团横置平台的所有 A0、A、B 级甚至 A00 级轿车、

MPV、SUV、旅行车、跑车车型 

日产 CMF 
计划到 2016 年上市的 51 款车型中，60%车型基于 CMF 平

台设计 

PSA  EMP2 A0、A 和 B 级的轿车、旅行车、轿跑、跨界和 SUV 车型 

沃尔沃 SPA 
包括 S60、XC60、XC70、S80、XC90 等多数畅销车型，占

据未来总销量约三分之二 

丰田 TGNA 
下一代雅力士、普锐斯、卡罗拉、凯美瑞、RAV4、Previa

等超过 10 款车型都将被在 TNGA 构架上搭建 

本田模块化平台 
2016 年开始推出该平台，可衍生出雅阁、思域以及 CR-V

三款车型 

现代模块化平台 将 22 个平台缩减为 6个整合的模块化平台 

 

http://auto.sina.com.cn/salon/HONDA/index.shtml
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二、利用模块化平台可以迅速实现车型多样化。 

以日产为例，CMF 平台是最新的日产 Power 88 战略的一个重要支撑，根据计划，日产

将在 2016 年前推出 51 款新车以及 90 项全新的技术，超过 60%销量的产品将基于该平台研

发和制造。 

图 2 日产 CMF 平台战略 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

三、领先厂家的模块化已经深入到动力总成。 

例如大众 MQB 平台动力总成实现了模块化，支持传统动力、非传统动力和电力驱动

等三种类型的发动机；沃尔沃 VEA 发动机架构包括共轨式柴油发动机和直喷式汽油发动机，

动力总成实现模块化，对降低研发周期和成本，有效控制制造成本非常关键。 
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图 3 大众 MQB 平台的动力总成 

 

四、模块化平台更加强调轻量化和节能 

各厂商的模块化平台普遍大范围应用了高强度钢材、铝合金，甚至还采用碳纤维材料

和镁合金等航空航天高技术材料，以减轻车身重量，提升排放表现。 

图 4 主要厂商模块化平台轻量化方面的进展 

 

五、借助模块化平台，未来厂商需要更加重视零部件标准化和零

部件共享。 

丰田计划通过 TGNA 构架，丰田的目标是将全部 4,000 至 5,000 种零件中一半左右

实现共享，将同平台多数零部件共享率最高提升到 70%以上，降低成本 30%~40%，通

用与共享的涉及两大块：发动机舱室和驾驶座位周边设备。发动机舱室的零部件共享涵

盖排气管、马达和管线等。驾驶座位周边设备则包括音响、空调、方向盘操作按钮、电
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动车窗操作按钮、功能仪表和座椅结构等。 

图 5 丰田 TGNA 构架零部件共享目标 

 

六、模块化平台设计时普遍考虑了对新技术的应用和支持。 

各大厂商在推出模块化平台战略时，对新技术，特别是电子新技术的支持都给予了足

够重视。 

表 2 各大厂商模块化平台对新技术的支持 

平台 应用、支持的新技术 

大众 MQB 

支持基于摄像头的交通标识识别系统、疲劳驾驶检测系统、

ACC 自适应巡航系统、车道保持辅助系统、环境侦测，VAQ

前桥电控横向差速器，可变助力转向系统等 

日产 CMF 计划到 2016 年上市的 51 款车型中，应用 90 项新技术 

PSA  EMP2 
标配了发动机自动启停技术、电动助力转向、低滚阻轮胎

等，车联网系统未来也会加入 

沃尔沃 SPA 为未来多媒体汽车通讯提供了可扩展的接口 

 

注：本文发表于 2014 年 8 月《汽车纵横》（总第 41 期）汽车市场版块 

车身、内饰设

计共享率接

近 30% 

底盘悬挂、发动机、变

速箱等共享率大于 70% 


